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un désert de sable lanc et rose, de pierrea calcinées 
et noircies, qui éblouit et fascine. Parm &acelles et chameaw 
des pusterra somalis, jadis émigrés de i'Hadramout et du ‘{émen, 
au dela de Hab el ‘andeb, la pegu ouivrée, 6lancés, droits, la 
Cilevelure mbondante et bouclée, la téte longue, le nes aquilin, 
1a bouche mince, les dents éolatantes, dont l'éiégance vive, li- 
bre, sauvage A la fois intéresse et surprend. D'ici de 1A de ver- 
Coyantes palmeraies de dattiers, Au loin, Djibouti, eitéd de ving 
mille habitants, que le génie de Léonce LAGARDE enfanta sur quatre 
118ts de madrépores abondonnés, qui, reliés entre eux par des 
chaussées, sont aujourdthui les Quarties d'une ville gux rues bien 
tracées, dont les maisons mauresques sont serties de lauriers tou- 
jours en fleurs. Le marécage, qui séprrait les i118ts, abrite sur 
du terrain remblayé une vaste agglomération indighne groupée aux 
alentours de ses paillottes et de ses cases, bétes et gens, dans 
une syaphonie vivante de couleurs, ot le Proche Orient fait ou- 
blier l'Afrique. 


Eolatante réalisation, qui ocouronne um effort tenase, 
un tissu de sacrifices, de faillites, d'initiatives fécondes gu 
cours des solxante six dernitresa années, sur un rivage inhospita- 
lier, ot le percement de Sues tracant dans la Mer Rouge d'un cul 
de sac osmanii une des routes maritines les plus frdquentées, qui 
soit mm monde, rendait notre présence indispensable, sous la for- 
me tout au moins d'un point d’appul pour nos flottes, qui opé- 
r-ient au Tonkin et A Madogascar. 


ious n'avions en 1884 qu'Obock, od établir wm port 
dans la Mer Rouge. Douz@ ans auparavant le miltan de Tadjoureh 
nous l'avait o¢dée. Une grande résidence carrde y fut construite 
sur le plateau dee Gazelles, une ville administrative et militaire 
édifiée & ltentour, tandis que la ville commerciale s*dlevait de 
l'autre ofté de la vallde des Jardins mo le plateau des Sources, 
avec un quertier dankali e¢ um Quartier arabe en contre—-bas,. 


- Ti en est parfols de l'oeuvre des pionniers comms des 


arbres qu'on déracine pour les transplanter : maleré les soins 
qui leur sont donnés, la st¥e ne monte pas et 11s meurent. Obook 


était isoldée per les montagm@s toutes proches. L'appontenent, 
qu'on y avait construit, s'avancait sur une rade trop étroite. 
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Aucun Magasin n'y vint compl‘ter dea installations maritimes trop 
sommaires. ‘Une atmosphore de désolation et de doute ne tarda pas 
A y régner, d'autant que les commnications avec l'intérieur par 
Tadjourah, le mont Gouda et le lac Assal étaient longues et pré- 
Calres. Pas d'abri, pas de pointe d'eau, des " routes horribles 
rappelant l'horreur présimée des pays lunaires " ( Rimbaud ), et, 
dw surcroft, la caravane voyait surgir des rochers avec la rapidi- 
té des ldsards dans wm silence st invisibilité myatérieux des pil- 
lards danakils, dont le nom seul semait 1'épouvante et la mort. 


L'horizon s'éclairoit bien vite. Négociant heureux 
et explorateur en renom, ionsieur SOLEILLET avait acquis de divers 
sultans l'autorisation d'ecouper plusieurs points de la e6te, dont 
la rade actuelle de Djibouti, Le premier soin de Monsieur LAGARDE, 
arrivant &@ Obock, fut d'obtenir l'annexion A le Prance de terri- 
toires, que notre compatriote détenait A titre de simple particu- 
lier. Crest ainsi’ qu'intervinrent le traité da 26 Mars 1885 entre 
ea France et les chefs Issas et le traité franco-anglais de févrisr 
1888, date A laquelle notre gouvernement prenait possession de 
L'emplacement astuel de Djibouti. 


Cet emplacement contient une rade tréa stre, ot la how 
‘le est brisée & l'est par les plateaux mAaréporiques, qui supper- 
tent aujourd'hui la ville, Au nord les vents du large heurtent 
i'écran formé par les Yles Mousha et Maskali. A l'ouest le fort 
Glapetis que la mousson d'dté pousse dans le golfe de Tadjourah ex- 
pire sur deux banos madréporiques; le bano du Métdéore et le banc 
fu Pingouin. 


Profonde de douse & dix sept mbtres la rade peut abri- 
+er une vingtaine de navires, Elle est garantie contre l‘envase- 
nent per un courant marin Venant de l'ouest et longeant la cbte 
mérié-cnele. Elle ne peut Stre comparée & aucmme qutre, sur la 
odte, ni av moulllage étroit d'Obook, ni & la rade foraine et 
dangereuse de Tadjourah, mi & la plage sans profondeur de Zeilah, — 
ni au port difficile et mal protégé d'Assab. | 


\ 
En an avant cette prise de possession, en 1887, MENE- 

LICK, alors roi du Choa, par Sa victoire sur 1'Eatir, b | 

le Harrar, ¢t aa conquéte suvrait & travers cette province, de Dji- 


boutl & se Capitale, Addis Abeba, une route directe, pourvus 
points d'eau et relativenemt ste, RIMBAUD en fut le premier use- 


ger. Auparavant l*hostilité de la population galla contre les trou- 
ei d*esou aticn égyptiennes interdisaient tout trafic depuis la 


o6te au-delik 4@'Harrar. 
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était défind tivement créée, en I8yt 
cette colonie de Position au‘ est la 
au Carrefour de la Mer xouve, de 

1 s0onumisuenent yn Somptoir au oroi- 
a Vérttions et des Arabes sur 1' Inde, 
Chine, de Japon, de la route de 
Zanzibar, Madagascar, la Réunion, 
eromates A travers les plateaux éthi.- 


piens et hararis sur la aste, 


Djibouti es 
Yavanes sur 
de fer, 


budgé taires 
bouti la pe 


& haute mer 
la douane; 


Ellométre avec un terre 


de batelage 


qui comport 
longeant le 


ses & 4 metres permettant 1! 
% de ce terre plein partit we jetée 

dite " du large *, qui rejoignit 1'épave du Fon 
Paquebot dohoud en Juillet I926 et sur laquelle était 
@U profende, En 1938 la SOCIETE DES PETRO- 


lands. De 


de 7/0 matres, 


taineble au, 


fes routes de 1! 
t d'abord un port 


Oodan sont desservies par des navires :. 
- Une vole ferrée a supplanté les Ca- | 


la route des aromtes 3 Djiboutt est auaai un chemin | 


} 


9 


8) 18) : 
L' excellence de la rade et l'indigence des ressources 
de la Colonie expliquent asses que les aménagements 
du port demeurtrent longtemps rudimentaires; au platem de Dji- 
tite jetée " du Gouvernement ", wm quai Ppraticable 
pour les chalands, quelques hangars et magasins pour | 
au plateau du Merabout un parc & charbon et les vati- 
ments des Messaveries Maritines. Im I9I8 la jJetée fut portée &A un 


en tous temps, 


an I93I un nouv 
ait la constrw ti 


Pleiz en bout, permettant les opdrations 


@ programme de travaux fut entrepris, 
on d'un terry plein de 8 hectares pro-~ 


Plateau di Merabut avec wi mur de quai et des draga- 


l'extrémit¢é oueg 


aicostage des caboteurs et des cha- 


LES DE DJIBOUTI, fliale de la SHELL, ¢édifisit wu le plateau 


oe totale de 30.000 tonnes, 


bustible au méle du 


& mazout et & diesel-o1l d'une contenan— 


tveo des pipe-line conduisant le con- 


" Fontainebleau ", ot les navires pouvaient 


aésoraii: se ravitailler a Wal, jour et mit. 


L' ambition vint 


Slors d'gcodiérer le char gement et le 


déchargement des navires, @ permettant & ces derniers a'opdérer 
tte troisiame tranche de tr:vaux, entreprise en 1938 


A qual. Ce 
et retarddée 


par la guerre, 


8ér, aohevdée en I95I, 
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eli {8 port de Djibouti 

paient 86 trouyv 

de de sent poe aux besoins du arte, el équi- 

bassins &'une bi moulllage A la cote « I0 et a en ra- 
; Perficie de 180.00 Ct au-dessous, de 

tes & extrémité et la passe d’ ove - IO 

d' ue ines Cergos, dont 2a ~ ets de quatre pos 

* du Fontainebl 200 & 295 mbtres, plus le poste a 9, Ghacun 

de 16.720 mo Pepin spéoislement affecté aux pioditen neecy 

occupés par los soars? non compris les ateliers pg pétroliers, 

I0.000 m2 de te -ervices du Port, ni les ; eine aiva ins 

vole ferrée at, Pleins ux stockage, ders elon te s, de 

férents mcdéles i e de 55 tones, de 16 eros ae ke ai? 

It nétres, : Tremorqueurs et d'une cgle séahe de 5); eur 


Get équipement permetirs la manipulation ammelle de 
a) Siz rade Ceooeeroneese 45 : 
i er 0.000 tonnes 
b) & quais par Cargos et caboteurs ,..,. 900.000 tomes 
oO) & quat par boutres 200, 
hh oS ee 0.000 tonnes 
I.650.000 tonnes 
Se Sees eterrerret eeeteR 


tl a été chargé et déchargé 
oe eee at total, dont 78.000 tonnes on transit etn lei 128.000 
reat ; pour les bescins de le Colonie nnn Gonset Ethiepie 
@ produits lourds de pétrole, mpris 427,000 


i] 


4m 1892 un ingédni : 
prit avec le concours du sonaetlige tin a ee egies entre- 
pea Hee oe COMPAGNIE INFERIALE DES CHEMINS DR FER  EUIOFIANS ' 
Te OOndeuBi on Coton, aiune ligne reliant addis Abeba & Dji bouts 
trois eon ea aceordée par 1'Eapereur en 1894 oo ait 
va/idl Hee a Djibouti/Harrar, Harrar/addis Abeba, A Abe- 
gage de la vo 1897 le Gouvernement Frengais autorisait le pas- 

vole ferrde sur le territoire de notre Colonie, 
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or . : ts sce boty & 

vacé fut modirié. ’ la suite a'6 

pee : : d 5 tudes ; i 

Gy ie orenter Ja rier paunlére a Contouring jee MAtaires, le 
desouahds du “py sin ae le chet: de fe, ooo harrari, 
fom-trea 317 (Mi.  Lre-Daoua 

rT, » 


we ay ~@ pian Cineno i 
Oil avec un goin ter de l' entre pri ’ 
®xigences des capitaliont et la Société ne H avast pas 6tS éta- 
tion du couvernenent Palen anglais qutey, pean SCnapper eux 
tant A seg diffioultg encais, Ce» eongous Citant ume subven- 
# et sa déchéance ant ee Pas fin pour an 
° Prononcée en 1908 


qui Int muoctday “26 G 
nanciare, a. ouvernement 
construit et gi double Condition quelle accorda sa garantie £4 
© poursuive leg travaux jusmeat trongon aja 
qu Aadis-~Abeba 


I9I7, ages i913, le fleuve Ao 
Abeba était rejointe a Ditoonadt ettetnt, le 7 Juin 
¢ rail, 


tion 3 cire 
td Cafés, Paw ’ 
ig Wu.8 2 'taportat 
ton : gel 
» Coton. 


L*invasi 
dérable du to on itelienne en 
Foard de 87.000 Fee ePE AL taper te hg oot staENt consi 
#ion tendait’A rien, a eistré an 1937, tenate r,t? & 
an , 
* Consommation intérieure Me ee dtatopien qe ae 
8, 


iG fa trafic Djito 

4943 en ut 

1 delgun nents ata de guaree athe S08 eurpente d6 1540 4 

de fe; ad oe eme, puis de loocupation meget et 
opien, cleat a» sina le bloous de Djibouti ani ique 

exploité A compter gone, 1 Plus grande parid + Ie secteur 

“al 1946, quand tn sgott MY la Britten IMlt tary eyes, fut 

Plen et le Conpscaie oe intervint entre le Gouy Misaion Jusqu' en 
Gl Teprit 1exploitation entiore dees | 


Ia pén 
réales, re Pane Benge Muilale des produits alinentair 
ethiopienng améliorée’ oldagineux, ouvrait alors A l'agri od~ 
"1QU® avait lejiaed Pde l'écvat précaire of le misaio 2 21i~ 
nh materiel fixe et roulant et le destruee™ 
n 
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J ouvraves 
Par learn tali 18 porte 
Fy 1" exportation un : Me a razeite 
ae, «qui atteimit 730, rh fe eactheg | 
°U"0 ton-ea en I948, 


de trafic, Mt Taire face a cette 
vea a Vapour ty onpaile Mettait en serving stton CO 1sidérable 
Basout, fin 1949 in do de construstion adhe, 1948 six locomti- 
Wagons Cliernes, en rome Wagons couverts paths A Chauffe au 
Une commaide de 2 Dis 40 six locomotives Die Wagons plats, 20 
o tindleotrigusey qusiattl Slee gaee bar 
erement livrg 


trem a device induc de 1‘ douache 
8 du fleuve ( Iso 
4 iarrouah et imac ) était reconstrat pes, {* long, 65 mi 
Objet atune étude « da section Djibo usi que les pont 
te pour utl/Dire-Dao ” 
Peructtre, Per la Péalisati an zetsait 
aes Varian 


, Suppression q 
que s'y po . @8 Gourbes et 
ursui . Tanpes ex ve 
Par le rail de 30 exw tenet ution Prosressive a. bad de > . 
- e 20 Kga 


On peut e 

Ceptiile gr nvigazer que 1 
© d'wm trefie anme] aiteigns: 500 non de Raintenan 

. nnes, sus— 


Les travaux 
¢ C-] 
Prance/ saceise Qandlierer Sesee, recutés 6u en cours depiig 
ae iter 
dernier point 1 évonene detelopper le transit énee/ iidochine, 
au & liattente, Va peut Otre pas Juaqu’a preg i se 
fen répon— 


les épre 
te italienne en 1535 , 1) itt ont frappé 1'Bthig 
dans ce pays angle dl 1ibération ap roa oe ds la conqus~ 
Certains ont encour rh bien Sonprdhensible "a"indégece ‘tre 
se trouve tout naturel lime et 108 ebjectizs Pendance, que 
l'annexion de Mas ellement l'accds direct a 1a ge Dar l'Ethionts 
sacua et d'igeas la Mer Rouge 
ne, + ports situds dans 1" Rrythrée 


Hassaous de 
dehors de l'hinter] seert les Provinces nerd-6 
iterbet aboutissenent de daeutt OD en va tout aches > 
de trenligiee mae Dji bouts, qui a perdu go 
tranaport routier L'Bthiopde, ge voit batt en bregn tt MenOpoL 
des avions car ot Addie-abeba/isgab tandis bréche par le 
amricaine, Jor ‘0,1’ Bthiopian air'tine, fitiela® 

ti, enléve les Marchandises riches mir cidat a ae 

i- 
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ment possible, 


A Djibou ‘ 
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ces, dont elles oes - 
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au port, Quit a pris Sa 8ulte ext e ét b. t e@ 


transit et de marohandis 
la pensda de ~ fos & le Consommation . 
Lagnrde trement ai 
r rd le Wdatew de Dyibont | nt dit 
de 12 est pas encore 


Mat&rialisée 
tan derni mr 
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» devant les resistances loosle 6t6 dépoutliée de 
es, 


fais a voulu aga 
duction propre ce dans yp territoire dé oa 
trigque Occidentale le sel, une rdglenent Sertique sang pro~ 
“nomi que enfernée ava ered qui est une ai rla on 
sion , es Irontia Units 
qui est wm dro Cres, Ia t éeo~ 
voix it dea axe sur 
oAY @t exolut Pratiqueuent ripen Aéguisé, ent ries, ty wea ) 
les peienent, | 
ts 


ble pour leg 9 
dian i autochtones, et le 
assiette en ont été rétultes, en aon chargées den ét. 
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et dc la taxe de consommation et du port franc se trouvent a'en— 
vblée réglée. La colonie fera l'économie d'un nombre non négligea: 
ble de fonstionnaires, 


Ntoublions pas qu'un port frano est essentiellensnt 
un port bon marohé. Dans une colonte, ot le personnel est en- 
tiorement importé, ob il cofite anormalement oher, 41 faut le 
consacrer & des t&ches vitales et non l'affecter A des besognes 
purement administratives, dfit une réforme de structure Otre rca- 
lisée. tombe sous le sens qu'aé pressurer wun commerce de tran- 
si3, soles émigrer dans un port conourrent. Ce qui est Niger 
au secteur public s'applique également au secteur privé, ov a 
aimerait rencontrer plus d'idées, plus de compétence technique, 
plus ds rendement. : 


Une compression indispensable des dépenser interdit 
rigoureusement Qtinelure dans le budget de la colonie ls pore 
prograame de réalisations gooigles &éo1dé par la France : ow are 
Mer, auquel nous ne pouvons quiapplaudir, mais ququel les sabe 
Pilités économiques de la colonie interdisent de faire face 
oitrement parlant. Que dane leur enthousiagse, les carehederiah 
de cos réglisations aient donné priorité & une station était 8, 
& une maternité pour les gutochtones, & des écoles, quand nous 
manquions d'eau, da'électricité, de magnasins généraux, as te 
de matériel je débarquement, de posates de Taxoutage, cel a 
pliquerait-il pes qu'iils en assumaient la charge d'un coeur léger 
et ne 4oit-on pas penser que, malgré son refus de mainteniy a no- 
tre territoire sa traditionnelle subvention, la France uétropoli- 
taine ne sera .as contrainte +8% ou tard non seulement de le re- 
prendre, mais wéme de l'accroftre ? 

Bur le plen des finances privées, oertains se sont 
étonnés qu'aucune Société étrangére ne soit venue s'installer 
dans la colonie depuis 1949. Ne faut-il peas en chercher la rai- 
son dans le fait que le systame fisogl eniérieur a 4té maintem, 
alors qu'il efit fallu revenir au régime napoléonien des taxes de 
consommation et des impéts directs assis sur des biens réels, 
exluant tout contréle et toute inquisition ? C'est moins le 
taux de l'imp8t, qui attire le Capital étranger ou le fait re- 
fluer que le mode de perception, Djibouti ne deviendra jamais 
un Valdus, un Monaco, wn Tanger, wr. Panama, méme au petit 
pied, si la colonie n'est pas dotée a'ww autonomle fiscale, 


itajustement d¢ Tapports francos¢thiopiens, réformes 
administrative et fiscale, telies ont les t&ches de demain, 
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